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Sicherheit: Boom fiir eine neue Branche
US-Industrie: Wohin nach der Wahi?
Report: Die Renaissance des Handwerks
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FAHREN FUR FORTGESCHRITTENE

Kleine Kiir im Karussell

Unsere Autos werden immer
sicherer, Fiihrerschein-
prifungen immer strenger.
Eine Vollbremsung, ein
Ausbrechen oder Schleudern
aber lernen manche nur ein
(letztes) Mal kennen.
Sicherheitstraining konnte da
Abhilfe schaffen.

en behelmten Kopf ratlos
Dschﬁtlelnd, ein  gequiltes

Grinsen auf dem Gesicht,
rutscht der Urologe Dr. Edgar Schi-
fer* aus seinem gerade eingefahre-
nen Porsche 928,

Rutscht, weil sich Sitz und Fahr-
zeug gut 60 Zentimeter iber dem
Boden befinden: Mit den Hinterri-
dern rittlings auf den letzten Metern
der das ,Karussell“ abschlieBenden
feuerverzinkten Leitplanke.

Dem erniichternden Totalschaden
waren einige denk-wiirdige Sekun-
den und -bruchteile vorangegangen:
eine ganz kleine Sekunde, in der
Schifer noch durch , Dichtnehmen®
versuchte, seinen Kurvenradius ge-
gen die sich aufbauende Fliehkraft
zu verringern, eine Erkenntnisse-
kunde, in der im klar wurde, daB er
aus der Kurve rausfliegen wiirde,
einige Zehntelsekunden, in denen
das hochmotorisierte Fahrzeug nur
noch physikalischen Gesetzen ge-
horchte, und einige lange Sekunden,
in denen der Wagen erst an die
Planke knallte, sich halb iiberschlug,
um schlieBlich kreischend und fun-
kenstiebend auf der Leitplanke bru-
tal Energie abzubauen.

Ort und AnlaB dieser Herausfor-
derung an physikalische Gesetze,
Mut und Fahrkénnen: ein Interna-
tionaler Sportfahrerlehrgang auf
dem Niirburgring, ausgerichtet von
einem der erprobtesten Veranstal-
ter, der ,,Scuderia Hanseat e.V.“ in
Hamburg,

Was Dr. Schifer die 675 Mark
Teilnahmegebiihr (inklusive vier Ta-

* Name aus einsichtigen Griinden von der Redaktion veran-
dert.

40

ge Vollpension, Sportversicherung

und moglicherweise einen Silberpo-

kal) in bangen Sekunden um gut und
gerne 60000 Mark hochtrieb, wider-
fuhr — obwohl im reichhaltigen

Kursprogramm in keiner Weise vor-

gesehen — in dhnlicher Form noch

dem einen oder anderen der iber

200 Teilnehmer.

Geflucht wird denn auch, dem
internationalen Teilnehmerkreis ent-
sprechend, in mehreren Sprachen;
die unvermeidlichen Kommentare,
Erkldrungen und Rechtfertigungen
sind auch so zu verstehen, sie drehen
sich um Geschwindigkeit, Bremsen,
Reifen, Drehzahlen und um neue
und ungewohnte Begriffe wie Ablo-
sepunkt, Seitenfithrungskrifte, Ide-
allinie und Grenzbereich.

Im Gegensatz zu den routinierten
Instruktoren und Gruppenleitern
(alle mit praktischer Rennerfahrung
und beeindruckenden Erfolgslisten)
sucht der um SelbstbewuBtsein oder
teures Blech gebrachte Teilnehmer
die Ursachen meist in irgendwelchen
Schwichen seines Fahrzeugs. Die
unbeirrbaren Hinweise der Instruk-
toren auf physikalische Gesetzma-
Bigkeiten, Fahrfehler oder falsche
Reaktionen vermdgen in den wenig-
sten Fillen gegen ramponierte Eitel-
keit oder in den Grundfesten er-
schiittertes FahrerselbstbewuBtsein
anzukommen. Dabei war es meist
fir den zuschauenden Rest der
Gruppe offensichtlich genug, warum
Kurve oder Kurvenausgang dem
flott hereingedrehten Fahrzeug nicht
standgehalten hatten.

Kbnner parieren solche Situatio-
nen mit ,kontrolliertem Drif-
ten“, oder sie haben den Mut

und die Erfahrung fiir die oft einzige

Rettung: beherztes, aber dosiertes

Gasgeben.

Vorausgesetzt, der eingelegte
Gang stimmt, der Motor befindet
sich noch nicht im iberdrehungsver-
déchtigen Drehzahlbereich, der Fah-
rer ist nicht schon intuitiv in die
Bremsen gegangen oder hat durch
hastiges ,Nachgreifen* versucht,
den Kurvenradius zu verkleinern.

Das richtige Durchfahren von
Kurven, die Suche nach der ,Ideal-
linie“, ist denn auch Hauptgesprich
— und Lernziel — dieses Lehrgangs:
Anbremsen, Einlenken, Gasgeben
und dann mit unverdndertem Lenk-
radeinschlag durch die Kurve.

Gelegenheit zur Praxis findet sich
auf den 22,8 Kilometern des Niir-
burgrings reichlich: 33mal linksher-
um und 40mal rechtsherum. Faszi-
nierend an der inzwischen 53jahri-
gen Rennstrecke: Jede Kurve ist vol-
lig anders in die hiigelreiche Eifel-
landschaft gesetzt.

Wer indes noch nicht fiir jede
einzelne Kurve den soge-
nannten Abléspunkt und

den weiteren Verlauf kennt, tut gut

daran, die ersten Runden verhalten
zu fahren; die am Eingang verpafiten
wenigen Handbreiten multiplizieren
sich mit der Geschwindigkeit bis zum

Kurvenausgang. Und wenn es dort

eng wird, geht der Wagen meist in

die Biische. ,Botanisieren“ heifit das
dann.

Konner, davon gibt es bei jedem
Lehrgang neben den Instruktoren
einige, behaupten, daB sich erst nach
130 bis 150 Runden auf dem Niir-
burgring ein Gefiihl der Ring-Ver-
trautheit einstellt (von Talenten,
welche die Partitur nach dreimali-
gem ,Durchlesen“ auswendig im
Kopf haben, einmal abgesehen).

Gefahren wird grundsitzlich nur
mit Helm und angelegten Sicher-
heitsgurten. Die Veranstaltung dient
ausschlieBlich der Verbesserung von
Fahrstil und Kénnen und nicht der
Erzielung von Hochstgeschwindig-
keiten.

Rein straBenverkehrsrechtlich ist
der Nirburgring eine Einbahnstra-
Be, Haftpflicht- und Kaskoversiche-
rung haben denn auch volle Giiltig-
keit wahrend der vier Tage.

Nur in den offiziellen Pausen darf
»geblasen® werden. Fiir Neulinge
ein schweiitreibender Kampf mit
dem Riickspiegel: Denn nur da sieht
man sie heranschiefen, die von den
Routiniers virtuos gespornten Por-
sches, BMWs, Turbos und italieni-
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schen Exoten. Der Helm reduziert
die AuBengeriusche auf das eigene
Herzklopfen. Gefahren wird nur auf
Sicht und (wer’s noch nicht in der
FuBlspitze hat) mit Blick auf den
Drehzahlanzeiger. Wer nicht Platz
macht, von der Ideallinie runtergeht,
wird dann auch schon mal rechts
tiberholt.

Bei diesen Trainingsrunden ist ein
Blick auf die Uhr erlaubt: Runden-
zeiten unter zehn Minuten (ent-
spricht einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von 137 Kilometern auf-
wirts) gelten in Sportfahrerkreisen
schon als sehr akzeptable Grundlage
fiir den abendlichen Plausch, wo
auch sonst zuriickhaltende Zeitge-
nossen schon vor dem ersten Bier ins
Fabulieren geraten sein sollen
(Rundenrekord: Clay Regazzoni,
7.06.40 Minuten; entspricht einer
Durchschnittsgeschwindigkeit  von
192,8 Stundenkilometern.)

Ab 7.30 Uhr kommt Leben ins
Fahrerlager. Luftdruck und Olstand
werden gecheckt, Benzin nachgegos-
sen und der eigene Druck reguliert.
In disziplinierter Einerkolonne geht
es dann gruppenweise fiir je zwei
Ubungsstunden in die abgesperrten
und gesicherten Sektionen. Ab-
schnitt fiir Abschnitt wird die
~schonste und schwierigste Renn-
strecke der Welt* Kilometer fiir Kilo-
meter durchgearbeitet.

ie  Instruktoren, darunter

Renncracks wie der Wupper-

taler Jiirgen Neuhaus, verste-
hen es, die Teilnehmer auf diesem
Weg auch etwas niher an jenes fah-
rerische Konnen heranzufiihren,
iber das (laut einer Untersuchung
von 15000 schweren Unfillen) der-
zeit leider nur 16,6 Prozent aller
Autofahrer verfiigen: Im entschei-
denden Augenblick etwas zu tun,
und zwar reflexartig das Richtige.

57,3 Prozent aller Fahrer aus der
oben erwihnten Untersuchung wa-
ren mit ihrem Latein schon frither
am Ende: Sie haben nicht einmal
versucht zu bremsen. Das Fahrzeug
des Konners, sagt man, steht in der
Regel schon, wenn sich der Sonn-
tagsfahrer erst in der Schrecksekun-
de befindet.

Der wihrend des Lehrgangs gele-
gentlich kritisch hohe Adrenalinspie-
gel wird voll gerechtfertigt durch
Fahrsicherheit, praktische Erfah-
rung und nicht zuletzt auch Spal} an

? der Sache.

stall
arsport, Minchen, Lehrgénge. Teiine
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Pkws aller Fabrikate




